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1 BAKGRUND

Rdng Sandsvdgen genom Kampinge dr smal vilket medfér nedsatt framkomlighet for
buss- och 6vrig trafik genom samhallet. Med anledning av detta har Vellinge kommun
identifierat behov av en ny framtida koppling mellan Rang Sandsvdgen och
Kampingevagen, vilket pekas ut i kommunens oversiktsplan.

Figur 1. Utdrag fran Vellinge kommuns 6versiktsplan

Kopplingen ar schematiskt utpekad och innefattar dven uppratning av Skegrievagens
anslutning mot Rdng Sandsvagen. | samband med inledande arbete for att genomféra
den nya forbindelsen dr det angeldget att ndrmare studera mojliga kopplingslagen och
dess effekter.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
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2

UPPDRAG

Detta uppdrag syftar till att studera olika strackningsalternativ for den nya
forbindelsen och vilka effekter den far pa trafiken i naromradet.

3

METOD

Uppdraget genomfors enligt féljande delmoment:

Trafikalstring och trafikuppriakning

Ett mote holls med planarkitekt fran Vellinge kommun for att diskutera
realistisk omfattning av kommande utbyggnad i ndromradet. Alstrad trafik fran
utbyggnaden berdknades med hjalp av Trafikverkets alstringsverktyg. Befintlig
trafik raknades upp med Trafikverkets upprakningstal for statliga vagar och
med 1 % arligen pa det kommunala vagnatet. Prognosaret sattes till 2040.

Trafikfordelning

Uppraknad och alstrad trafik fordelas ut i vignatet. Fordelningen gors med stod
av resvaneundersokning Skane, RVU. Fordelningen goérs unikt for de olika
strackningsalternativen.

Kapacitetsberakning
| berakningsprogrammet Capcal studeras belastningsgraden i narbeldagna
korsningar.

Restidsstudie
Omradet runt den nya forbindelsen byggs i simuleringsverktyget Vissim. Vissim
anvands for att studera restider for de olika strackningsalternativen.

Utformning
En sektion for den planerade forbifarten foreslas.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
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4 NULAGE

Aktuellt utredningsomrade ar belaget mellan Kdmpinge och Rang Sand i syddstra delen
av Hollviken.

De aktuella vdgarna som berors ar till storsta del statliga, med Trafikverkets om

vaghallare. | vaster ansluter vdagarna till det kommunala och enskilda vagnatet i
Hollviken.

3"

Figur 2. Vaghallare i naromradet (blatt = kommunal, r6tt = statlig, gront = enskild)

Trafikmangderna pa viagnatet ar forhallandevis laga pa det statliga vagnatet. Inne i
Hollviken ar trafikmangderna hogre. Pa Ostra Fadriften och Stenbocks vag uppgar
trafikmangderna till ungefar 3500 fordon/dygn. Pa Kampingevagen och pa Rang
Sandsvdgen genom Kampinge by uppgar de till ca 2000 fordon/dygn och pa det
omkringliggande statliga vagnatet till ca 1000 fordon/dygn. Trafikmangderna framgar
av figur 3 nedan.

Inne i Hollviken och genom Rang Sand finns lokala cykelvdgar. Det finns dven en lokal
cykelkoppling mellan Hoéllviken och Rang Sand i Henriksdalsvdgens férlangning.

Den lokala cykelvdagen genom Rang Sand ansluter till den nationella cykelleden
Sydkustleden som foljer Kimpinges sodra kant och fortsatter dsterut via Skegrievagen.

Tva regionbussar trafikerar omradet, linje 152 och linje 181, dar den senare kan
berdras av den studerade férbifarten. Linjen har idag tva hallplatser pa strackan mellan
Ostra Fadriften och Skegrievdgen.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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motorfordonstrafiken, inte minst for bussarna.

Strackan genom Kampinge by ar bitvis mycket smal och underdimensionerad for
nuvarande trafiksituation. Detta medfor nedsatt framkomlighet for
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| féljande bild redovisas en sammanstallning av trafikmangder enligt kommunens och
Trafikverkets trafikrakningar, cykelndtet och busslinjendtet i omradet.
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Skearievigen

For att fa en battre uppfattning om hur trafiken vid Rang Sandsvagen fordelas har en
tempmatning under eftermiddagens maxtimme gjorts. Resultatet tyder pa att storre
delen av trafiken vasterut svanger av mot Hollviken nar den nar korsningen med

Kdmpingevagen och storre delen av trafiken dsterut fortsatter mot Rang Sand nar den
nar korsningen med Skegrievdagen. Resultatet fran tempmatningen visas i figur 4.
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Svingandelar (%)
Tempmiitning eftermiddag

Figur 4. Svangandelar vid eftermiddagens tempmatning.
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5 PLANERADE FORANDRINGAR

| detta kapitel redovisas nagra av de mer betydande planerade férdandringarna i
naromradet.

5.1 SKEGRIEVAGENS ANSLUTNING

| kommunens oversiktsplan redovisas den nya forbifarten, se Figur 1. | figuren
redovisas dven en omldaggning av Skegrievdgens anslutning till Rang Sandsvagen, dar
anslutningen ratas upp. Anledningen till uppratningen preciseras inte men efter
avstamning med tjanstepersoner pa Vellinge kommun tros den harrora till
trafiksdakerhetsskal. Ett utdrag fran olycksdatabasen STRADA tyder dock inte pa att
strackan ar sarskilt olycksdrabbad.

52 FORBIFART KAMPINGE BY

| kommunens oversiktsplan redovisas en éversiktlig strackning av en forbifart forbi
Kampinge by, se Figur 1. Syftet med forbifarten dar bland annat att avlasta Rdng
Sandsvdgen genom Kampinge by pa genomgaende trafik. Forbifarten mojliggér ocksa
for ny bostadsbebyggelse som pekas ut i 6versiktsplanen séder om Rangs Sand.

I denna utredning har foérbifartens principiella strackning och utformning studerats. |
sydostra delen, mot Skegrievdgen, har tre alternativ undersokts:

Alternativ 1 Skegrievdagen korsar Riang Sandsvdagen genomgaende mot forbifarten. Rang Sandsvagen
stangs vaster om Skegrievagen.

Alternativ 2 Skegrievdgen korsar Rang Sandsvdagen genomgaende mot forbifarten. Rang Sandsvdgen ar
fortsatt 6ppen genom Kampinge by.

Alternativ 3 Skegrievdagen och forbifarten ansluter till Ring Sandsvdgen i tva forskjutna
trevagskorsningar. Rang Sandsvagen ar fortsatt 6ppen genom Kampinge by och ar
genomgaende forbi Skegrievdagen och forbifarten.

| vaster ansluter forbifarten till Kimpingevagen. Tre principiella anslutningslagen har
studerats for respektive alternativ 1-3.

A Forbifarten ansluter i hdjd med Henriksdalsvdagen i norr i en fyrvagskorsning. Tankbar
korsningsutformning cirkulationsplats.

B Forbifarten ansluter nagonstans centralt pa strdackan i likhet med vad éversiktsplanen anger. Tankbar
korsningsutformning trevagskorsning med véjning i forbifartens anslutning till Kimpingevagen.
C Forbifarten ansluter nagonstans pa den sddra delen av strackan, narmare Rang Sandsvagen. Tankbar

korsningsutformning trevagskorsning med vdjning i forbifartens anslutning till Kimpingevagen.

| bilderna nedan illustreras alternativen med de alternativa lagena for anslutning till
Kampingevagen i vaster samt principerna for korsningen i Oster.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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Strackningsalternativ 1 — ingen genomfart genom Kampinge by
1A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvigen
1B: Anslutning i nordligt Iige mat Kdmpingevagen

1C: Anslutning i sydligt lige mot Kimpingevdgen

Figur 5. Utformning 1 med tre mojliga strackningsalternativ.

\\\ 7/

Strackningsalternativ 2 — cirkulationsplats Skegrievdgen — Rang
Sandsvigen

2A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvagen
2B: Anslutning i nordligt Ige mot Kampingevigen

2C: Anslutning i sydligt lge mot Kdmpingevigen

"
Figur 6. Utformning 2 med tre mojliga strackningsalternativ.
Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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Striackningsalternativ 3 — férskjuten korsning mot Ring
Sandsvagen

3A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvigen
3B: Anslutning i nordligt 13ge mot Kimpingevigen

3C: Anslutning i sydligt lage mot Kdmpingevigen

Figur 7. Utformning 3 med tre mojliga strackningsalternativ.

5.2.1 CIRKULATIONSPLATS KAMPINGEVAGEN-FORBIFART

Kopplingslage A i alternativ 1-3 medfor cirkulationsplats i korsningen Kampingevagen-
Henriksdalsvagen. Da intilliggande gang- och cykelbana passerar Kimpingevagen
planskilt i tunnel har héjdforhallandena pa platsen bedomts medfora en risk for att
cirkulationsplats blir utmanande att genomfora. Med anledning av detta har
utformningsanspraken for cirkulationsplats studerats dvergripande i Vagar och gators
utformning och redovisats schematiskt i ortofoto. Med stdd av riktlinjerna i VGU blir
det tydligt att tunneln blir en faktor som férsvarar ombyggnad av befintlig
trevdagskorsning till en cirkulationsplats med fyra infartsvagar. Den yttre heldragna
linjen visar pa utrymmesanspraket med minsta rekommenderad rondellradie. Den
streckade linjen innebdr ett avsteg fran rekommendationen. Aven utformning som
bygger pa avsteg fran rekommendationen medfér att gc-tunneln blir en utmanande
faktor vid utformningen.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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53 FOP OSTRA HOLLVIKEN

Vellinge kommun har tagit fram en
fordjupad éversiktsplan for Ostra Hollviken.
FOPen anger en markanvandning med
framfor allt blandad bostadsbebyggelse,
flerbostadshus, villor, radhus mm, samt ny
grundskola och forskola, men dven viss
service.

Det rader osdkerheter kring hur stor del av
FOPens utbyggnad som kommer att
genomféras. | samband med att FOPen togs
fram anvdndes en utbyggnad av ca 1500
bostdder som en maxsituation.

| denna utredning har avstimning med
tjdnstepersoner i Vellinge kommun gjorts
vilket resulterat i att 750 nya bostader samt
grundskola och forskola anvants vid
berdkningen. Trafiken fran dessa antas
fordelas jamnt pa fyra delomraden vid
Kungstorpsviagen, Rabyvigen, Angdalaviagen
samt Henriksdalsvdgen.

Figur 8. Ytansprak for cirkulationsplats vid korsningen Henriksdalsvagen-Kampingevagen.

Figur 9 Markanvandningskarta FOP Ostra
Hollviken, kalla: Vellinge kommun.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge
Bestallare: Vellinge kommun
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5.4 VILLAOMRADE RANG SAND

Kommunen planerar dven for ett nytt villaomrade i sdédra delen av Rang Sand.
Utbyggnaden omfattar ca 200 bostdader och avses trafikforsorjas via den nya
forbifarten.

5.5 REGIONAL BUSSTRAFIK

Regionbusslinje 181 kan berodras av den planerade forbifarten. Linjen gar mellan
Vellinge och Trelleborg via Hollviken/Kampinge. Idag kor bussen via Rang Sandsvdgen
genom Kampinge by. Tva hallplatser finns pa strackan, Kaimpinge skolan och N
Mariavdagen. Det ar inte helt sdakerstallt hur linje 181 kommer att ga i framtiden utan
tva potentiella strackningar har pekats ut. Det huvudsakliga sparet ar att bussen som
kommer oOsterifran och ansluter till Kimpingevagen svinger séderut och ansluter till
Stenbocks vég via korsningen Stenbocks vag-Ostra Fadriften. Det finns i
planeringsskedet dven ett spar om att bussen istdllet svinger norrut och ansluter till
Stenbocks vdg via Henriksdalsvagen.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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6 TRAFIKALSTRING OCH FORDELNING

6.1 OMFORDELNING BEFINTLIG TRAFIK

Den nya forbifarten kommer att medfora att nuvarande trafik till viss del véljer andra
vagar. Omfordelningen baseras pa bedémning av hur trafiken enligt rakningarna
svanger i de befintliga korsningarna samt en beddomning av reslangder och restider.

Restidsbedomningarna visar att det finns restidsvinster for vissa resrelationer som
maojliggors i de studerade alternativen 1-3. Vilka restidsvinster som uppstar beror dven
pa vilken strackning som studeras, A-C.

Foljande antaganden har gjorts for trafikomfordelningen baserat pa tillgangligt
underlag:

e All trafik pa Rang Sandsvdgen och Skegrievdgen (via Rdng Sandsvdgen) i riktning
norrut pa Kdmpingevdgen antas vdlja den nya vdgen, oavsett alternativ.

e Delar av trafiken pa Rang Sandsvagen och Skegrievdagen (via Riang Sandsvdgen) i
riktning norrut pa Stenbocks vdag kan antas vélja den nya vdagen i kombination med
Henriksdalsvdgen i alternativ 1-3A, i mindre utstrdckning i alternativ 1-3B och inte
alls i alternativ 1-3C. Hur mycket trafik som vdljer den nya vdagen beror ocksa pa
vilket alternativ som studeras, dar alternativ 1A bedoms fa mest omfordelad trafik
och alternativ 2B minst omfordelad trafik.

e FoOr alternativ 2 och 3 antas det att den vastra delen av Rdng Sandsvdgen ar 6ppen
for trafik, att det finns viss bendgenhet att ligga kvar dar man alltid kort. Eventuellt
kan utformningen av korsningarna med avseende pa vilken relation som ar
overordnad respektive underordnad bidra till att fler vdljer den nya vdgen.

e | alternativ 2 dr Skegrievdgens anslutning genomgaende till den nya lanken vilket
antas medfora att trafik pa Skegrievdagen i storre utstrackning kan antas vilja att
kora rakt fram mot den nya vdagen jamfort med alternativ 3 dar man behover
passera tva korsningar for att ansluta till den nya vdgen.

6.2 TRAFIKALSTRING OCH FORDELNING AV TILLKOMMANDE TRAFIK

Trafikalstringsberdakningar har gjorts med hjdlp av Trafikverkets alstringsverktyg.
Berdkningarna har baserats pa en utbyggnad enligt den fordjupade 6versiktsplanen
med 750 bostader (lagenheter, radhus och villor) samt skola och forskola.
Berdakningarna for det nya villaomradet i sodra delen av Rang Sand baseras pa en
utbyggnad av 200 villor.

Totalt berdknas utbyggnaderna enligt FOPen alstra ca 4200 fordon/arsmedeldygn,
fordelat pa fyra delomraden utmed Ostra sidan av Hollviken. Det nya villaomradet
berdknas alstra ca 950 fordon/arsmedeldygn.

Trafikens fordelning pa vagnatet har bedomts med hjalp av statistik fran Region
Skanes resvaneundersdkning fran 2018. Drygt halften av bilresorna gors internt inom
Hollviken/Ljunghusen. Det nast vanligaste malet ar Malmo och i tredje hand
Trelleborg. Det kan konstateras att totalt sett dr en stor del av den tillkommande
trafiken fran FOP och villaomrade riktad norrut.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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7 KAPACITETSBERAKNING

Kapacitetsberdkningar for de studerade vdgalternativen har gjorts med hjalp av
berdkningsprogrammet Capcal for trafiksituationen vid prognosaret 2040 med
utbyggnader enligt FOP Ostra Hollviken och det planerade villaomradet Riang Sand.
Berdkningarna har gjorts fér morgonens maxtimma.

Baserat pa underlag fran Trafikverkets timrakningar i de raknepunkter som finns i
omradet har bedémningen gjorts att morgonens maxtimma utgoér ca 13 % av
dygnstrafiken med en riktningsfordelning dar 85 % av trafiken antas kora ut fran
Hollviken/Rdng Sand och 15 % antas kora in.

Berdkningarna visar att det inte forvantas uppsta nagra framkomlighetsproblem i de
aktuella korsningarna. De berdknade belastningsgraderna ligger vdl under
Trafikverkets krav pa onskvard serviceniva, 0,6 for vdajnings/stoppreglerad korsning
samt 0,8 for cirkulationsplats.

| foljande bilder redovisas hogsta berdknade belastningsgrad i varje korsningspunkt
for nollalternativet samt for alternativ 1A-3C.

% F VL
a3 .y Strackningsalternativ ‘
A \’ " nuvarande utformning, 2040
/ - 4 ‘ ars trafik utan utbyggnad
\ v A -
\\/ p / 2R

Figur 10. Belastningsgrader utan utbyggnad av forbifarten.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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Strickningsalternativ 1 — ingen genomfart genom Kémpinge by
‘ 1A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvigen

1B: Anslutning i nordligt l3ge mot Kampingevigen
1C: Anslutning i sydligt I8ge mot K&mpingevigen

Figur 11. Belastningsgrader med utformning 1.

\\\/

Strackningsalternativ 2 — cirkulationsplats Skegrievégen — Rang

Sandsvégen
2A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvégen

2B: Anslutning i nordligt |&ge mot K&mpingevégen
2C: Anslutning i sydligt |[&ge mot K&mpingevigen
T

Figur 12. Belastningsgrader med utformning 2.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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Figur 13. Belastningsgrader med utformning 3.

\\\/

Strackningsalternativ 3 — férskjuten korsning mot Réng
Sandsvigen
3A: Anslutning i norr. Cirkulationsplats mot Henriksdalsvigen
3B: Anslutning i nordligt lige mot K&mpingevigen
3C: Anslutning i sydligt ldge mot Kdmpingevigen

= T
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8 RESTIDSSTUDIE

8.1 FORUTSATTNINGAR FOR RESTIDSSTUDIE

En enklare analys av skillnaden i restider for nulaget och utredningsalternativen har
gjorts i en mikromodell (PTV Vissim 22). Avgransningen for modellen visas i figuren
nedan.

Bing Maps Terms

Figur 14. Utredningsomradet i Vissim.

De studerade scenariona ar nuldget samt de tre olika korsningsutformningarna vid
Rdng Sandsvagen - Skegrievagen (1-3). Det tre korsningsutformningarna studeras med
tre olika alternativ till anslutningar av forbifarten pa Kimpingevagen (A-C). Totalt
resulterar detta i tio olika scenarion som namnges: nuldget, 1A, 1B, 1C, 2A, 2B, 2C, 3A,
3B, 3C (se kapitel 5.2 for respektive utformning/scenario).

Den tidsperiod och de trafikfloden som studeras ar samma som i
kapacitetsberdkningarna (kapitel 7). | kapacitetsutredningarna studeras endast
korsningspunkter, men i restidsanalyserna studeras resandet mellan punkter éver hela
utredningsomradet. Darfor har de floden som anges for varje korsningspunkt i
kapacitetsutredningen skalats upp till en stérre resandematris. Det finns osdkerheter i
skalningen mellan olika start och slutpunkter eftersom de bygger pa antaganden och
uppskattningar. Trafikflodena beddéms vara tillrackliga for de restidsanalyser som gors.
Syftet med analysen att jamfora skillnaden i restid mellan scenarion med samma
ingangsvarden.

Kollektivtrafiken ar kodad enligt dagens tidtabell och linjedragning. Bussen antas
fardas pa forbifarten.

Det bor observeras att syftet med denna mikrosimulering ar att studera restiden for
motorfordonstrafik. Andra aspekter sa som restider och framkomlighet for gaende och
cyklister fangas inte i restidsanalysen. Det bor ocksa beaktas att det finns andra
preferenser for ruttval an bara restid sa som t.ex. genhet, antal svingar, hastighet mm.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
Bestallare: Vellinge kommun Granskningskopia
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8.2 RESULTAT AV RESTIDSSTUDIE

Restid rdknas fran det att ett fordon passerar en angiven startpunkt tills samma fordon
passerar en annan angiven slutpunkt. Resultatet visas som ett medelvarde for alla
fordon som passerar bade start och slutpunkt. Ar det endast enstaka fordon som
passerar i en viss relation 6kar osdkerheten i resultaten. Restiden for buss exkluderar
stopptid vid eventuella hallplatser (restid om bussen kor forbi alla hallplatser).
Restiderna ar jamforbara mellan buss och 6vrig trafik da hallplatserna exkluderas,
darfor redovisas resultatet som ett medelvarde for samtliga trafikslag i resultaten.

Norra rutten

Figur 15. Figuren visar mellan vilka punkter som restiden redovisas for (vagen mellan punkterna varierar
for alternativ A, B, C).

| foljande figurer redovisas hur stor andel av den trafik som bedémts anvdanda
forbifarten kér mot norr, vaster eller 6ster.
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iur 16. Beddomning av trafikmangder och andelar som fardas

de olika vagarna beroende pa utformning och strackning. Alternativ 3
Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
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Nedan visas resultaten for sédra rutten. Vi ser som vantat en kortare restid ju langre
soderut pa Kimpingevagen som forbifarten ansluter, dar alternativ c ger kortast restid
i denna rese-relation. Restiden i alternativ A dr jamforbar med nuldget, men i alternativ
B och C blir restiden pa en évergripande niva ca 20-40 sekunder kortare. Skillnaderna i
restiden mellan de olika scenarierna 1-3 dr sma, dar alternativ 1 har kortast restid foljt
av alternativ 2.

Sodra rutten -Osterut Sddra rutten -Visterut

200 200
150 150
100 100

) I I I I ) I I I
0 0

Nulaget 1 2 3 Nulaget 1 2 3

Ma Wb mc Ha Eb mc

Figur 17. Restider for sddra rutten

Nedan visas resultaten for vastra rutten. Vi ser som vantat en kortare restid ju langre
norrut pa Kampingevagen som forbifarten ansluter, dar alternativ a ger kortast restid i
denna rese-relation. Skillnaderna i restiden mellan de olika scenarierna 1-3 ar sma, dar
alternativ 1 har kortast restid foljt av alternativ 2 pa samma satt som for sédrarutten.

Vistra rutten -Osterut Vastra rutten -Vasterut

200 200
150 150
100 100

) II II II ) II II II
0 0

Nuldget 1 2 3 Nulaget 1 2 3

ma mb mc ma mb mc

Figur 18. Restider for vastra rutten
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Nedan visas resultaten for norra rutten. Vi ser likande restider som for "vastra rutten”,
en skillnad ar dock att skillnaderna i restiderna mellan alternativ a, b och ¢ minskar
nagot. Skillnaderna i restiden mellan de olika scenarierna 1-3 dr sma.

Norra rutten -Osterut Norra rutten -Visterut
200 200
150 150
100 100
) II II II ) II II II
0 0
Nuldget 1 2 3 Nulaget 1 2 3
mambmc Ha Wb mc

Figur 19. Restider for norra rutten.
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9 UTFORMNING

Forbifartens utformning foreslas folja riktlinjerna i Vagar och gators utformning, VGU.
Foreslagen principsektion visas i figur 20 nedan.

12

Figur 20. Foreslagen principsektion for forbifarten.

Regionbussen forutsatts flytta till forbifarten nar den anlaggs. Med anledning av detta
finns det behov att flytta befintliga hallplatslagen i Kimpinge by. Ny hallplats foreslas i
Ostra delen av forbifarten. Detta innebdar att den blir tillgdnglig bade for boende i det
nya villaomradet samt for boende i Kimpinge by. Gang- och cykelbana foreslas pa
forbifartens norra sida fram till sista infartsvagen till bostadsomradet. Pa sodra sidan
foreslas komplettering av nuvarande gang- och cykelbana sa att den nar fram till

hallplatsen. Foreslagen hallplatsplacering och gang- och cykelbana visas i figur 21
nedan.

Uppdrag: 326772, Trafikutredning forbifart Kimpinge 2022-12-16
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Figur 21. Foreslagen hallplatsplacering samt strackning av gang- och cykelbana.
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10 ANALYS OCH SLUTSATS

Oavsett vilket strackningsalternativ och korsningsutformning som viljs sa finns
inga kapacitetsproblem att vdnta i nagra av forbifartens anslutande korsningar.
Rent kapacitetsmadssigt gar det darfor inte att sortera nagot av de undersdkta

alternativen da samtliga ligger klart under rekommenderade belastningsgrader.

Resultatet av trafikfordelningen visar att en betydande del av trafiken pa
forbifarten fardas till eller fran Kimpingevagen/Ostra Fidriften séder. Med
anledning av detta blir det norra anslutningslaget simre da det medfoér en
vasentlig omvag jamfort med att kora genom Kampinge by och bendagenheten
att vdlja forbifarten dirmed minskar. Det norra anslutningslaget, med
utformning som cirkulationsplats, bedoms ocksa vara det svaraste att
genomfora rent utformningsmassigt da terrangen och befintliga forhallanden
medfér utmanande nivaskillnader.

Osdkerheten i busstrafikens framtida strackning talar emot det norra och sodra
kopplingsldget da det lamnar mindre flexibilitet for att skapa attraktiva
linjestrackningar i framtiden.

Alternativet med anslutning i mitten pa Kimpingevagen, i enlighet med
oversiktsplanen, innebar aldrig markant samre restid for nagon resrelation. Det
sodra anslutningslaget medfor betydligt langre restid for trafik norrut och det
norra laget betydligt langre restid for trafik soderut.

For korsningsutformningen i Skegrievdgen-Rang Sandsvagen-Forbifarten
bedoms den forskjutna korsningen medféra storst motstand att valja
forbifarten. Denna utformning innebdr att den 6verordnade trafiken till/fran
forbifarten tvingas till dubbla svangrorelser. Detta kan minska bendgenheten
att vdlja forbifarten och darmed 6ka genomfartstrafiken genom Kampinge by.

Bade utformning som cirkulationsplats och trevagskorsning dar anslutningen
fran Kampinge by stangs bedéms fordelaktiga for att fa trafiken att vilja
forbifarten. Alternativet att stinga fran Kimpinge by forhindrar forvisso
genomfartstrafiken helt men innebadr ocksa att en viandplats behover tillskapas
samt att tillgangligheten till verksamheter i Kimpinge by minskar.

Med stod av ovanstaende resonemang blir rekommendationen att Vellinge
kommun arbetar vidare med en forbifart som utformas som cirkulationsplats i
korsningen Skegrievdgen-Rang Sandsvagen-Ny Forbifart och att strackningen i
enligt mittenalternativet valjs. Sektionen foéreslas bli totalt 12 meter bred och
med hallplatslage i 6stra delen samt kompletterande gc-forbindelse fraimst pa
norra sidan.
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