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1. Bakgrund och syfte

Framtagande av ny detaljplan fér Handelsomrade 6stra Hollviken, Lilla Hammar 1:22 m.fl pAgdr. Omradet planeras att
utdkas for centrumandamal vilket &r en flexibel anvdndning omfattande bl a dagligvaruhandel. Planférslaget kommer
ocksa att méjliggdra for kontor pa delar av planen.

Ramboll har under framtagandet av detaljplanen stéttat Vellinge kommun och Fojab med utformningen av de
trafiktekniska delarna. Féljande delar ha specifikt studerats for féreliggande plan:

- Studie av kompletterande gang- och cykelkopplingar

« Utredning om in- och utfart till nytt parkeringsgarage

« Utredning om placering av lastintag for ny handelsbyggnad
. Utformning av gatusektioner (matt)

 Trafikalstring

- Korsparskontroller

« Sarskild parkeringsutredning for ny handel/kontor for vastra delen av detaljplanen
- Utredning om hallplatslage

« Korsningsanslutningar

« Utrymmesbehov fér sparvagsreservat

« Avfallshantering och leveranser

Ramboll



2. Planforslaget

Detaljplanens syfte ar att bygga ut
handelsomradet Handelsplats &stra
Héllviken, Lilla Hammar 1:22.

Befintlig Toppengallerian planeras inte
att byggas om i ndgon storre
utstrackning. Den stora forandringen ar
att snabbmatsrestaurangen inte
mojliggors att finnas kvar i befintligt lage
efter detaljplanens genomférande.

Befintlig markparkering norr om
Toppengallerian kommer gestaltas om
och Bradgardsvégen flyttas norr om
parkeringen samt férldangas osterut. I
oster foreslds en ny byggnad med
publika verksamheter i bottenplan och
med parkeringsgaraget ovanpa.

I vaster foreslds en utékning av
handelsomradet med tillhérande
markparkering. Har mojliggors for
centrumandamal vilket &r en flexibel
anvandning omfattande bl a
dagligvaruhandel.

Ramboll

Figur 1: Planférslaget (Kélla: Fojab)



3. Matt och dimensioneringsforutsattningar

Foljande matt och dimensioneringsforutsattningar foreslds inom
planomradet:

« Korbana utformas med minsta matt 6,3 m.

- P3 Bradgardsvagen ska lastbil och personbil kunna métas i
svangar, vilket kommer kréava ndgot bredare kérbana &n 6,3
m.

* Cykelbana ar dubbelriktad och 2,5 m bred.

+ Skyddsremsa mellan kérbana och cykelbana ar minst 0,5 m.
Vid tradplantering i skyddsremsan 6kas skyddsremsan till 3
m. Minsta matt &r dock 2,5 m.

« Gangbana pa allméan platsmark &r minst 2 m bred.

I figur visas exempel pd hur Bradgardsvagens dstra del kan se
ut.
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4. Cykelkopplingar

Till handelsomradet och hallplatslaget vid vdg 100 foreslds cykelanslutningarna starkas. Idag finns en dubbelriktad
cykelbana pa soddra sidan av Kungstorpsvégen. I 6vrigt finns det inga cykelbanor inom planomradet.

Nya cykelbanor foreslds anldggas pa@ bada sidor av Bradgadrdsvagen i nordsydlig riktning i véster. Dessa leder bade till
handelsomradet och till den nya hallplatsen pa vag 100. En cykelbana foreslds ocksd i dst-vastlig riktning langs
gallerians norra sida och som ansluter till Kungstorpsvégen ldngs Bradgardsvagens 6stra sida.

Samtliga GC-6verfarter inom utredningsomradet foresl@s att hastighetssékras (gula cirklar i figur 3)

Cykelparkeringar féreslas vid samtliga huvudentréer och vid hallplatslaget (bl& cirklar i figur 3).

Ramboll
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5. Ostra delen - beskrivning

I den dstra delen kommer en ny byggnad pa befintlig
markparkering att uppféras. I bottenplan planeras for
centrumhandel (ej dagligvaruhandel) och ovanpd planeras for
ett parkeringsgarage.

Bradgardsvagen flyttas till 6stra sidan om den nya byggnaden
(bld linje). Befintlig gata mot Kungstorpsvigen samt korsning
till Kungstorpsvagen tas bort (réd linje) och ersatts med en ny
korsningspunkt i dster.

Den nya korsningspunkten ska utformas likt dagens korsning
och med samma reglering, flervagsvajning med vaglins.

Dar befintlig gata och korsning finns idag planeras for en
gangpassage 6ver Kungstorpsvidgen samt en ny géngyta till de
nya entréerna.

Ny cykelbana planeras p& norra och 6stra sidan av den nya
byggnaden (orange linje).

Ramboll

Figur 4: Trafikering 6stra delen



5.0stra delen — omfattning av analyser

« 1) Trafikalstring for utbyggnad av centrumverksamheter i
Oster

2) Ny korsningsutformning

3) Placering av lastintag och garageinfart

4) Passage mellan byggnaderna

5) Passage av Kungstorpsvagen

Figur 5: Omfattning av analyser- éstra delen
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1)Trafikalstring for utbyggnad av handel i Oster

Enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg genereras ca 2 200 TRAFIKPROGNOS 2040 4700
fordonsrorelser per dygn for den planerade centrumbyggnaden ATVED
(4000 m2 BTA). Halften av dessa antas vara nyalstrade medan
andra halften antas vara befintliga besékare som aven besdker
den nya exploateringen.

Dagens trafikmangder (mé&tar 2020) har raknats upp utifran till
2040 utifran tidigare genomférda trafikprognoser
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2) Ostra delen - Ny korsningsutformning

. Ev. ett vanstersvangfalt,
Den nya korsningspunkten mellan Kungstorpsvagen och oBrédgardsvégen ‘ beroende av placering av
foreslas utformas likt dagens korsningspunkt med Bradgardsvagen, dvs. " ' infarter.
med vajningsplikt i samtliga ben och en dverkdrningsbar yta i mitten av
korsningen. I figuren till héger visas en skiss av mdjlig utformning av
korsningspunkten. Denna behéver dock studeras vidare i en
forprojektering/detaljprojektering.

Planerad framtida

o
For att stdrre leveransfordon ska komma runt i korsningen behéver den gang-och cykelbana

utformas med dverkdrningsbara ytor i bade nordvéstra och norddstra
hérnen.

P& sddra sidan av Kungstorpsvidgen behdver gang- och cykelbanans
dragning justeras nagot.

Befintlig anslutande GC-bana (grusvagen) ansluter aven fortsatt till GC-
vag i 6st-vastlig riktning. Eventuellt biltrafiks nyttjande av grusvagen
idag kan inte vara mdjlig med den foreslagna korsningspunkten

En ny hastighetssdkrad gang- och cykeldverfart foreslas pa dstra sidan
av Kungstorpsvdgen och en gangpassage pa norra sidan éver
Bradgardsvagen bor anldggas.

Beroende pa placering av infarter till lastintag och parkeringsgaraget kan
det finnas behov av ett kortare vanstersvangfilt i norrgdende riktning pa &
Bradgardsvagen.

Anslutande
grusvag enbart
for GC .

Ramboll
Figur 8: Skiss 6éver ny korsningspunkt



Ostra delen - kapacitetsberakning av ny
korsningsutformning

For den nya korsningen har aven en kapacitetsberakning gjorts med
programmet Capcal med féljande indata:

« Uppraknade trafikfléden fér ar 2040
- Férvéntad alstrad trafik fran den nya centrumbyggnaden

Kapacitetsberakningarna visar pa att korsningen med féreslagen
regleringsform vajning klarar kapaciteten med en belastningsgrad pa 0,35-
0,41 beroende pa tillfart. Det understiger darmed belastningsgraden 0,6
som ar ett riktvarde fér god framkomlighet och trafiksdkerhet.

Ramboll Figur 9: Skiss éver ny korsningspunkt 12



3) Placering av lastintag

Det finns tva alternativ for placering av lastintag till den
nya byggnaden med publika verksamheter. Lastintag kan
antingen placeras langs sddra fasaden (orange) eller langs
ostra fasaden (bl3).

Rekommendationen &r att lastintag anldggs pa dstra sidan
da detta alternativ bedéms vara béttre fran bade
trafiksdkerhets- och framkomlighetssynpunkt.

P& kommande sidor redovisas motiveringen till
rekommendationen.

Ramboll

Figur 10: Alternativa placeringar av lastintag
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Alt 1. Placering av lastintag —sodra fasaden

Nedan redovisas en beddmning av for- och nackdelar av
placering av lastintag pa sbddra sidan:

Fordelar:
+ Ingen tung trafik behéver kéra pd Bradgardsvagen

Nackdelar:

- Omojliggdr uteserveringar och publika verksamheter
langs med sbdra fasaden

- Lastbilar ska vid utfart fran inlastningen korsa gangbana

- Infarten till lastintaget hamnar nara korsningen med
Kungstorpsvagen med risk for att lastbilen blockerar
korsningen vid infart till inlastningen.

-Svart for lastbilar att svdnga runt nar de kommer
vasterifran och ska in till lastintaget. Kraver stora radier,
se kérspar i figur.

Ramboll

Inlastning
sodra fasaden

Figur 11: Kérsp8r med lastintag i séder

14



Alt 2. Placering av lastintag — Ostra fasaden

Nedan redovisas en bedémning av for- och
nackdelar av placering av lastintag pa 6stra
sidan.

Fordelar:

+ Anlaggs langre frdn korsningen med
Kungstorpsvagen

+ Uteserveringar och publika verksamheter kan

Inlastning
anlaggas langs sddra fasaden

Ostra

+Enklare inkdrning till lastintaget norrifran, se _ fasaden

kérspar i figur, minimerar behov av backrérelser.
Sannolikt beh6vs endast backrorelser for att
kunna angdra eventuell lastkaj men da utan
konflikt med 6vrig trafik.

+ Ostra fasaden kommer inte ha nagra publika ]

us - o - [ | =
verksamheter och darmed farre gangtrafikanter. ufﬁ;
Nackdelar: |
- Tung trafik m3ste kéra pa Bradgardsvagen Figur 12: K6rsp8r med lastintag i éster

(beddmt till ett fatal fordon per dygn)

Ramboll 15



d) Placering av garageinfart

Det finns tva alternativ fér placering av in- och utfart till
det nya parkeringsgaraget. Bada forslagen ligger langs
Ostra fasaden av den nya byggnaden. Antingen laggs in-
och utfarten i det nordéstra hérnet (bld) eller vid det
sydostra hornet (orange).

Rekommendationen ar att garageinfarten anlaggs i det
norddstra hérnet da detta alternativ bedéms vara battre
fran bade trafiksdkerhets- och framkomlighetssynpunkt.

P& kommande sidor redovisas motiveringen till
rekommendationen.

Ramboll

Figur 13: Alternativa placeringar av infart till garage.
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d) Placering av garageinfart
Sodra infarten

Nedan redovisas en bedémning av fér- och nackdelar av
placering av lastintag pa sédra infarten:

Fordelar:

+ Lite trafik inne p@ Bradgardsvagen. All inmatning sker
fran Kungstorpsvégen.

+goda madjligheter till mandvrar vid in- och utfart

Nackdelar:

- Infarten ligger nara korsningen med Kungstorpsvagen.
Risk for att det kébildning ner i korsningen i hogtrafik.

- Krévs troligtvis ett vanstersvdngfalt som paverkar
gatubredden och linjeféringen av tradrad och gang- och
cykelbana pa 6stra sidan.

-Anlaggs lastintaget pa sédra sidan kommer platsen att bli
komplicerad trafikméssigt nar den ligger sa néra
Kungstorpsvagen.

Ramboll
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Figur 14: Kérsp8r med garageinfart i séder
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d) Placering av garageinfart
Norra infarten

Nedan redovisas en bedémning av fér- och nackdelar av
. . o .
placering av lastintag pa norra sidan:

Fordelar:

+ Infarten ligger langre fran Kungstorpsvégen, ingen risk
fér kéer ner i korsningen.

+ Extra vanstersvangfalt till infarten behdvs ej, ingen risk
for kéer ner till Kungstorpsvagen.

+ goda madjligheter till mandvrar vid in- och utfart

Nackdelar:

- Nagot 6kade trafikfléden kan férekomma pa
Bradgardsvagen.

- Nagot 6kade fléden av motortrafik dver gang- och
cykeléverfarten norr om infarten. Det ar viktigt att
Overfarten trafiksakras.

- In- och utfarten placeras nira svang - sikten ner fran
rampen ar viktig att sakerstalla.

Ramboll

GC-overfart

Norra infarten

Figur 15: Kérsp8r med garageinfart i norr
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4 och 5) Passage mellan byggnaderna och passager over
Kungstorpsvagen

Befintlig Toppengalleria och ny byggnad
planeras att byggas ihop, vilket stanger
mojligheterna fér en gang- och cykelkoppling
mellan Kungstorpsvégen och Bradgardsvagen
mellan de bada stérre byggnaderna.

Exakt utformning av den sammankopplande
byggnaden ar i skrivande stund inte klar men
det kommer endast att vara entréer in till
gallerian, vilket innebar att ytorna kring
byggnaden endast kommer utformas for
gaende.

Cykelparkeringar bor dock sakerstallas vid de
nya entréerna.

Over Kungstorpsvégen foreslas ett
hastighetssédkrat vergdngsstélle omedelbart
sydvast om den nya byggnaden.

Langre dsterut pa Kungstorpsvagen féreslas en
ny hastighetssakrad GC-dverfart omedelbart
Oster om den nya korsningen.

De b&da passageméijligheter for gdende och
cyklister bedéms tillgodose det framtida
korsningsbehovet fér bdde gdende och cyklister :
till de 6stra delarna. Figur 16: Féreslagna passager éver Kungstorpsvédgen - éstra delen

Ramboll 19



6.Vastra delen - beskrivning

I vaster foreslds en utdkning av handelsomradet med tillhérande markparkering. Har mojliggodrs for centrumandamal vilket ar en
flexibel anvdndning omfattande bl a dagligvaruhandel. Parkering féreslas utformas som en markparkering.

Befintlig Toppengalleria planeras inte byggas om i ndgon storre utstrackning i den véstra delen. Den stora féréndringen &r att
snabbmatsrestaurangen inte mdjliggérs att finnas kvar i befintligt lage efter detaljplanens genomférande. En mdjlig placering har
illustrerats i figur 17. Kdrvag for en eventuell drive-trough illustreras i figur 17 med grén pil.

Markparkeringen kopplad till Toppengallerian kommer att byggas om. Mer om detta redovisas i kapitel 6.3.

Till det nya handelsomradet i vaster foreslds trafiken tas in och ut via Bradgdrdsvéagen, se bld pilar i figur 17. Nagon in-eller utfart
foreslds inte fran Kungstorpsvagen pa grund av det hoga trafikflédet. En ny in- och utfart fran Kungstorpsvégen skulle skapa
framkomlighets- och trafiksakerhetsproblem d& det inte &r méjligt att anldgga separat vanstersvangfilt.

Leveransfordon till livsmedelsbutiken féreslds angéra via Bradgardsvdgen och ut via Kungstorpsvédgen, se orange pil i figur 17.
Lastintaget planeras till byggnadens véstra fasad. Flodet av leveransfordon férvéntas bli fa, vilket ddrmed kan motivera att dessa
kan tilldtas kora ut frdn omradet via Kungstorpsvédgen. I denna I6sning minimeras ocksd backrérelser inne pa fastigheten déar
oskyddade trafikanter kommer att vistas.

Ramboll



Figur 17: Trafikering — véstra delen




6.1 Norra delen - orientering av P-platser

I tabellen nedan sammanstélls bedémda fér- respektive nackdelar med hur parkeringsskeppen orienteras pa den norra sidan av
Toppengallerian. Vinkelrat orientering (nord-sydlig) har jamférts med parallell orientering (6st-vastlig). Vinklerat orientering
rekommenderas.

1Vinkelrat (nord- Parallell (Ost-
2 sydlig) orientering | vastlig)
orientering)

Antal P-platser Relativt fler

Sokvagar bil Sannolikt kortare
Orienterbarhet Battre dverblick
Gaende Kortare avstand till fredad yta.

Méjlighet till slapp mellan P-
raderna

In- och utfarter

Ramboll



6.2 Vastra delen
Parkeringsutredning ny exploatering

Parkeringsbehov enligt p-norm, tva utbyggnadsscenarier, med och utan kontor:

Verksamhet Antal P Med Antal P utan Norm P per
(m2 BTA) kontor kontor 1000 BTA*

Snabbmats-

restaurang

(500)

Centrumhandel 26 96 32
(800 m2 BTA) (3000 m2 BTA)

Livsmedel 85 85 37

(2300)

Kontor (2 200) 66 30

Totalt antal P 205 209

*Enligt Vellinge kommuns p-norm

Ramboll
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6.2 Vastra delen sarskild p-utredning — mojliga
reduktioner av parkeringstal

Ramboll

Nedanstdende motiv finns for en reduktion av P-talen i dagens P-norm
- Centralt lage med extra god tillgang till kollektivtrafik - méjlig storleksordning pa reduktion

av P-talen ca 10-15 %
Goda mbdijligheter att g@ och cykla till omradet

Mobilitetsatgarder fér verksamheter (ca 15-30 % reduktion av P-talen beroende pa
omfattning). Exempel:

. Informations- och paverkansarbete

. Attraktiv utformning av cykelparkering med plats for |13dcyklar
« Dusch- och ombytesméjligheter i anslutning till cykelparkering
« Cykelpool fér tjansteresor

Normen for kontor har testats med trafikalstringsverktyget och motsvarar att 100 % kor bil.

Det bedéms av Ramboll att finnas skal att istéllet anta att 65 % kor bil (uppgifter fran
Resvaneundersdkning for Skane).

10 % av besdkarna till dagligvaruhandeln antas ha arenden aven for sallankdp. P-
talsreduktion for dagligvaror gérs med 10 % eftersom man sannolikt inte flyttar bilen
mellan arendena.

50 % av besdkarna till sallankdp vantas ha arenden aven till befintligt handelsutbud. P-
talsreduktion for sallankdp gors med 50 % eftersom man sannolikt inte flyttar bilen mellan
arendena.

Méjlighet till samnyttjande mellan kontor och handel

24



6.2 Vastra delen - berakning med antagande om
drenden till flera malpunkter

« 10 % av besdkarna till dagligvaruhandeln antas ha arenden aven for sallankép. P-
talsreduktion for dagligvaror gérs med 10 % eftersom man sannolikt inte flyttar bilen

mellan arendena.

* 50 % av besdkarna till sallankdp vantas ha arenden aven till befintligt handelsutbud. P-
talsreduktion fér sallankoép gérs med 50 % eftersom man sannolikt inte flyttar bilen mellan

arendena.

Ramboll
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6.2 Vastra delen - berakning med antagande om
drenden till flera malpunkter

* Med antaganden, exempel med kontor.

Verksamhet (BTA) |Antal P: 10 % av Antal P: 50 % av
besokarna gor fler | besokarna gor fler

arenden arenden
Snabbmatsrestaurang 25 25
(500)
Centrumhandel (800) 23 13
Livsmedel (2300) 76 76
Kontor (2 200) 43 43

Totalt antal P 167 157

Ramboll



6.2 Vastra delen - berakning med antagande om
samnyttjande mellan olika verksamheter

« Méjlighet till samnyttjande mellan kontor och handel.

- Exempel pa samnyttjandetabell fran Malmé stad

Ramboll

Beldaggning i procent (%)

Kategori Vard.9-16 | Fre. 16-19 | Lor. 10-15 | Kvall+natt
Bostader

- boende 55-75 55-75 70 100
- besok 10 40 70 50
Kontor 60-80 20 10 5
Handel

- livsmedel 40 100 80 -
- detaljhandel/ 40 80 100 -
noje/restaurang

- sdllankop 40 80 100 -
Skola/forskola 90 10 - -

27



6.2 Vastra delen - berakning med antagande om
samnyttjande (med kontor)

Verksamhet Antal P utan Samnyttjande | Samnyttjande | Samnyttjande
samnyttjande | vardag 9-16 fredag 16-19 | lordag 10-15

Snabbmats-

restaurang

Centrumhandel 26 10 21 26
Livsmedel 85 34 85 68
Kontor 66 53 13 7

Totalt antal P 205 108 129

Dimensionerande

Ramboll



6.2 Vastra delen - berakning med antagande om
samnyttjande (utan kontor)

Verksamhet Antal P utan Samnyttjande | Samnyttjande | Samnyttjande
samnyttjande | vardag 9-16 fredag 16-19 | lordag 10-15

Snabbmats-

restaurang

Centrumhandel 96 38 77 96
Livsmedel 85 34 85 68

Totalt antal P 209 84 184

Dimensionerande

Ramboll
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Slutsatser och rekommendation parkering

Ramboll

Berdkningarna visar att efterfragan pa parkeringar kan minska genom samnyttjande av
parkeringar.

Med kontor kan efterfragan minska fran 205 till 141 P-platser (30 % minskning)
Utan kontor kan efterfragan minska fran 209 till 192 P-platser (8 % minskning)

Potential finns att minska efterfragan ytterligare med ett |agre antaget P-tal fér kontor, det
kollektivtrafiknara laget, goda cykelférbindelser samt fysiska forutsattningar for att arbeta
med MM-atgérder

Potentialen uppgar till i storleksordningen 50 % minskning av efterfragan for scenariot med
kontor. Motsvarande potential i fallet utan kontor ar en minskning med ca 40 %.

Rekommendation ar att for scenariot med kontor anlagga 141 P-platser.

Rekommendationen for scenariot med handel ar att anlagga 157 P-platser
(reduktion 25 % av 209 P baserat pa medelvardet av reduktion genom
samnyttjande 8 % och potential 40 %)

30



6.2 Vastra delen - ny hallplats

Till handelsomradet planeras foér en ny hallplats som foreslas
placeras vid korsningen med Kungstorpsvagen-
Bradgardsvagen. I vastergdende riktning foreslas
hallplatsldget placeras vaster om korsningen och i
ostergdende riktning foreslas hallplatslaget placeras dster om
korsningen.

Hallplatsen utformas som en kantstenshallplats enligt
Skanetrafikens typritningar.

Enligt resandestatistik &r det mest pastigande i vastergdende
riktning och mindre pdstigande i 6stergdende riktning. Yta for
vaderskydd behovs darfor vid hallplatsldget i vastergdende
riktning. Plats for vaderskydd i dstergdende riktning saknas.

Hallplatsldget i vastergdende riktning kommer att hamna
nadra utfarten for lastbilar frdn det nya handelsomradet.
Placeringen av hallplatsen och utfarten behéver studeras i
detalj framover for att uppnd god sikt och hég trafiksakerhet.

Till och frén hallplatsldgena anldaggs trafiksakra gdng- och , .
cykeldverfarter i korsningen med Kungstorpsvagen- Figur 19: Férslag ny hliplats Kungstorpsvégen
Bradgardsvagen.

Ovriga befintliga hallplatser pd Kungstorpsvégen &r beslutade
att vara kvar.
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/. Sophantering och leveranser
Befintliga verksamheter

Angoring och leveranser till befintlig byggnad av
Toppengallerian sker idag och i framtiden frén
Kungstorpsvégen, se bla pil i figur 20.

) o ) ) . Behalls
Leveranser till befintliga fastigheter i nordost bér

precis som idag ske inne pa fastighetsmark.

Daremot kan avfallshantering till dessa fastigheter
behova forandras eftersom Bradgardsvdgen delvis
far en ny sektion med trad, gang- och cykelbanor,
vilket forsvarar avfallshantering i gatan léngs
Bradgardsvégen.

Idag sker avfallshanteringen p& utmarkerade
(orangea) platser i figur 20. Den 6stra platsen kan~
behdllas. Den vastra platsen pa Bradgardsvagen
har avfallshantering for tva olika fastigheter och
som kan behéva flyttas. I figur 20 visas tva
mojliga platser att flytta avfallsstationerna till.

Eventuella nya platserna ska placeras pa
fastighetsmark och hamtning av avfall bér ske
inne pa fastigheten.

Figur 20: Avfallshantering och leveranser
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8. Sparvagsreservat

Kommunens 6versiktsplan har pekat ut en yta avsedd for
station till sparburen trafik (b&de sparvagn och tdg) ldngs vég
100, norr om handelsomradet. Planerad exploatering av
handelsomradet far inte omdjliggdra en framtida uppférande av
en ny hallplats l1angs vag 100. Darfér har en dversiktlig studie
av utrymmesbehovet for en hallplats fér sparburen trafik
studerats. Ytbehovet for hallplatsen utgar fran riktlinjer i
Handledning fér sp8rvégsplanering i Skane (Trivector 2010)
samt de analyser som ar gjorda i Trafikutredning- Detaljplan
sbdra verksamhetsomrddet (Tyréns 2019).Bedémningen i detta
skede ar att samma antagande kan goéras fér denna detaljplan.

Foéljande matt rekommenderas mellan vag 100 och
bebyggelsegransen:

LT

Racke vég 100 till sparmitt ndrmst vag 10
100

Avstand sparmitt-sparmitt (dubbelspar)

Avstand bortersta sparmitt (sett fran vag 15
100)-bebyggelse (kontor)

Totalt

Ramboll
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yta

Figur 22: Schematisk yta som utgér sp8rreservat och inte f8r
bebyggas.

33



	Trafikutredning Handelsområde östra Höllviken, del av Lilla Hammar 1:22 m.fl
	Innehållsförteckning
	1. Bakgrund och syfte
	2. Planförslaget
	3. Mått och dimensioneringsförutsättningar
	4. Cykelkopplingar
	Bildnummer 7
	5. Östra delen - beskrivning�
	5.Östra delen – omfattning av analyser
	1)Trafikalstring för utbyggnad av handel i öster
	2) Östra delen - Ny korsningsutformning
	Östra delen – kapacitetsberäkning av ny korsningsutformning
	3) Placering av lastintag 
	Alt 1. Placering av lastintag –södra fasaden
	Alt 2. Placering av lastintag – östra fasaden
	d) Placering av garageinfart 
	d) Placering av garageinfart �Södra infarten
	d) Placering av garageinfart �Norra infarten
	4 och 5) Passage mellan byggnaderna och passager över 			  Kungstorpsvägen
	6.Västra delen - beskrivning�
	Bildnummer 21
	6.1 Norra delen – orientering av P-platser�
	6.2 Västra delen�Parkeringsutredning ny exploatering
	6.2 Västra delen särskild p-utredning – möjliga reduktioner av parkeringstal
	6.2 Västra delen - beräkning med antagande om ärenden till flera målpunkter
	6.2 Västra delen - beräkning med antagande om ärenden till flera målpunkter
	6.2 Västra delen - beräkning med antagande om samnyttjande mellan olika verksamheter
	6.2 Västra delen - beräkning med antagande om samnyttjande (med kontor)
	6.2 Västra delen - beräkning med antagande om samnyttjande (utan kontor)
	Slutsatser och rekommendation parkering
	6.2 Västra delen - ny hållplats
	7. Sophantering och leveranser �Befintliga verksamheter
	8. Spårvägsreservat

