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V&g 100 Hollviken Johan Mansson 2014-01-26

UPPDRAGSNUMMER UPPRATTAD AV GRANSKAD

2211110 Lena Hagg 2014-01-27,
JOBN

PM —=Vag 100 Hollviken, bro6ppning

Inledning

Hollviken ligger i Vellinge kommun och tillhor Falsterbonéset som utgoérs av
tvillingtatorterna Skandr och Falsterbo samt de storre tatorterna Hollviken och
Ljunghusen. Falsterbonaset ar ett mycket attraktivt turistmal under sommarhalvaret och
trafiken pa vag 100 genom Hallviken blir intensiv till mycket intensiv under vissa
veckor med kobildning som foljd. Speciellt besvarlig ar trafiksituationen under
Falsterbo Horse Show (FHS) som ar en arlig hastshow som anordnas i Falsterbo i juli.

Under FHS ér trafiken som mest intensiv under aret med stora kapacitetsproblem som
foljd. Trafikflodena foér normal- och FHS-trafik redovisas i diagrammen nedan.
Méatningarna for FHS avser medelvardet for forsta FHS-veckan 2013. Toppmatningar
har noterats for specifika dagar, sessa redovisas under rubriken ”Kapacitet”. I
norrgaende riktning ar toppmatningen cirka 1300 fordon/timmer och i sodergaende
riktning cirka 1100 fordon/timme.
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Normal- och FHS-trafik
i nordlig riktning
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® Normal mFHS

Diagram 1. Trafikflode norrgaende riktning fér normal- och FHS-trafik, blaa respektive
roda staplar. FHS-trafik avser medelvarde for forsta veckan under FHS 2013.

Normal- och FHS-trafik
i sydlig riktning
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® Normal mFHS

Diagram 2. Trafikflode sédergaende riktning for normal- och sommartrafik (FHS).
FHS-trafik avser medelvéarde for forsta veckan under FHS 2013.
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Kapacitet

Enligt en tidigare utredning har det konstaterats att kapacitetsproblemen langs strackan
inte beror pa att det ”bara” finns ett korfalt i vardera riktning. Problemet ligger i
korsningspunkterna. En av korsningspunkterna ar bron 6ver Falsterbokanalen.

BroOppningen vid Falsterbokanalen kan liknas med en signalreglerad korsning mellan
kanalen i 6stvastlig riktning och vag 100 i nordsydlig riktning.

Kapaciteten i en signalreglerad korsning bedoms framst utifran foljande faktorer:
e Antal korfalt

Vag 100 - 1 korfalt i vardera riktning

Kanalen - 1 korfélt i vardera riktning
e Omloppstid

1 timme mellan bro6ppningarna sommartid
e Hur stor del av den totala omloppstiden som grént ljus kan visas

For vag 100 beddms utgangslaget som 50 minuter gront ljus (bro nere) och 10 minuter
rétt ljus (bro 6ppen). Den totala omloppstiden pa 60 minuter.

Ovriga faktorer som paverkar ar:
e Trafikens sammansattning

Andelen tung trafik paverkar framkomligheten negativt
e Fotgangarstrommar

Over vig 100 i néra anslutning till bron finns tv markerade passager i plan, en pa
vardera sida om bron. Bada passagerna finns inom avstandet 250 meter fran bron.
Passagerna ar oreglerade, det vill séga att inga trafikljus styr strommarna Gver
passagerna. Dessa strommar med oskyddade trafikanter ger forsamrad framkomlighet
for fordonstrafiken pa vag 100.

Kapacitet i korsningen pa vag 100

Kapacitetstaket for ett korfalt pa vag 100 uppskattas till 1800 f/tim.

Kvéglooz (Kmax*g)lc
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Kapaciteten pa vag 100 vid 10 min brodppning pa 1 timme

Kmax=1800 f/tim
g = grontid= 50 minuter
¢ = omloppstid = 60 minuters

Kvagio0= (1800*50)/60 = 1500 f/tim
1. Kapaciteten pa vag 100 vid 15 min broGppning pa 2 timmar

Kmax=1800 f/tim
g = grontid= 105 minuter
¢ = omloppstid = 120 minuters

Kyagioo= (1800*105)/120 = 1575 f/tim

Skillnaden i kapacitet pa vag 100 skiljer sig inte i storre omfattning mellan fall 1 och 2.
Det innebar att det inte skulle bli en markant kapacitetsskillnad om broéppningarna
endast tillats varannan timme under FHS:s rusningstrafik.

Det storsta kapacitetsproblemet vid broppningen beror pa den kébildning som bildas
nar bron gar upp for battrafiken.
Kobildning

Problemen ar som mest patagliga under sommaren pa grund av mer trafik samt att
turister inte i lika stor utstrackning &r medvetna om brodppningarnas tider till skillnad
fran de boende som anpassar sina kortider till nar bron &r 6ppen.

Problem som uppkommer till foljd av bro6ppningarna:
e Brooppning varar mellan 3 och 7 minuter vilket innebér stillastaende trafik
e Koer uppstar i bada riktningarna

Under FHS blir kdldngderna under brodppning enligt tabellerna nedan och figur 1. Till
dessa angivna kolangder tillkommer &ven avvecklingstiden som under sommaren
beddms vara cirka 3 minuter, det vill saga tiden det tar innan sista bilen i kén borja kdra
framat. Under avvecklingstiden tillkommer ytterligare kélangd.
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Tabell 1. Kobildning for trafik i norrgaende riktning som skapar koriktning séderut.
Trafikflodet avser ett specifikt maxtimflode for trafiken under FHS, 2013. Langd fordon
avser fordonets langd inklusive avstand till framforvarnade fordon.

Maxtimflode Minutflode Tid brodppning Langd fordon Total kolangd
1300 21,7 3 6,5 423
1300 21,7 4 6,5 563
1300 21,7 5 6,5 704
1300 21,7 6 6,5 845
1300 21,7 7 6,5 986
1300 21,7 8 6,5 1127
1300 21,7 9 6,5 1268
1300 21,7 10 6,5 1408

Tabell 2. Kobildning for trafik i sédergaende riktning som skapar koriktning norrut.
Trafikflodet avser ett specifikt maxtimflode for trafiken under FHS, 2013. Langd fordon
avser fordonets langd inklusive avstand till framforvarnade fordon.

Maxtimflode Minutflode Tid brodppning Langd fordon Total kélangd
1100 18,3 3 6,5 358
1100 18,3 4 6,5 477
1100 18,3 5 6,5 596
1100 18,3 6 6,5 715
1100 18,3 7 6,5 834
1100 18,3 8 6,5 953
1100 18,3 9 6,5 1073
1100 18,3 10 6,5 1192
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FORKLARINGAR

e Kobildning normaltrafik
e KObildning sommartrafik
== =n Koavveckling normaltrafik

=uus Koavveckling sommartrafik
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Figur 1. Koébildning vid 7 minuters broéppning under normal- och FHS-trafik.
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Exempel pa kobildning under 7 minuters brooppning for trafik i sodergaende
riktning, tabell 2:

Kobildning 7 minuter = 834 meter
Avvecklingstid 3 minuter = 358 meter
Total ko = 1192 meter

Till denna kolangd pa néastan 1200 meter tillkommer en flaskhals langre soderut
vid Falsterbo som skapar framkomlighetsproblem och dér med motverkar
avvecklingen av kon som tidigare uppstatt pa grund av brodppningen.
Flaskhalsen uppkommer dar storre delen av alla fordon ska gdra vanstersvang in
till FHS. Det ar vanligt forekommande att kberna under FHS:s hogtrafik stracker
sig anda upp till cirkulationsplatsen vag 100/Stenbocks vag i norr vilket beror pa
bade brodppning och flaskhalsen.

Exemplet ovan innebér att koer pa vag 100 stracker sig fram till de narliggande
korsningarna vilket skapar stopp i korsning med féljande konsekvenser:

Stopp for trafik som vill svanga pa vag 100. Det innebér att ko bildas pa
anslutande vagar till vag 100 och att dessa ocksa far kobildning

Fordon pa vdg 100 som ska svanga vanstersvang kan inte svanga i korsningen
och fordonen bygger pa kobildningen pa vag 100 istéllet

Trafikfara att ha stillastaende trafik pa landsvag

Sammanfattning

Genom att minska antalet broGppningar ékar kapaciteten nagot vid korsningen.

Minskning av antalet brodppningar minskar risken for kobildning i nérliggande
korsningspunkter. Om kdobildning i korsningspunkterna pa vag 100 kan undvikas
minskas risken for spridande kéer pa ovrigt trafiknat.
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